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Federagdo Portuguesa de Radiomodelismo Automével

REGULAMENTO TECNICO E DESPORTIVO

_ RADIOMODELISMO AUTOMOVEL
TITULO | - REGULAMENTO GERAL
CAPITULO | - AMBITO

Art.2 12 — Definicoes

A competicdo de radiomodelismo automével é organizada em diferentes escalas:

Escala 1/8 TT (Todo-o-terreno);

Escala 1/8 Pista;

Escala 1/10 Eléctricos;

Escala 1/10 200mm Pista;

Escala 1/5 Pista

A regulamentacao Técnica e Desportiva das escalas definidas no Art.% 12 constam de anexos apensos a este regulamento o
qual esta organizado por sec¢des. Cada secgao define uma escala.

CAPITULO Il - DOS PILOTOS

Art.2 22 — Pilotos Oficiais
Qualquer piloto detentor de uma Licenca Desportiva Nacional emitida pela FEPRA é um piloto ‘oficial de radiomodelismo
automovel.
O Piloto Oficial tem direito a participar nas provas dos Campeonatos Nacionais, Regionais, Taca de Portugal e Open,
realizadas sob a égide da FEPRA.
O Piloto Oficial esté sujeito a todas as normas e regulamentos de caracter técnico e disciplinar, emanados pela FEPRA.
O Piloto Oficial tem ao seu dispor toda a informagao relativa ao funcionamento das provas oficiais através da pagina oficial da
FEPRA na Internet em www.fepra.pt ou através do clube em que se encontra filiado.
O Piloto Oficial tem direito a apresentagéo de protesto ao arbitro da prova sobre matéria técnica ou disciplinar que nao tenha
sido convenientemente observada pelos 6rgéos oficiais da prova.

. Se o protesto envolver matéria do foro disciplinar, devera ser encaminhado para o Conselho Disciplinar, em processo

devidamente instruido pelo Arbitro/Director da prova.

. Apenas os pilotos participantes numa prova podem apresentar um protesto. Os - menores fazem-se representar.
. E permitido o acesso as provas oficiais aos pilotos estrangeiros, portadores de Licenga Desportiva Nacional Portuguesa, ndo

podendo no entanto, representar Portugal em eventos desportivos estrangeiros e caso um piloto Estrangeiro venha a vencer
um Campeonato Nacional, sera proclamado vencedor desse Campeonato Nacional e ndo “Campeéao Nacional”.

Art.2 32 - Licencas Desportivas

Existem 3 tipos de Licengas Desportivas:

LAZER - A Licenga Desportiva de Lazer habilita o seu titular a participar em todas as provas que nao estejam integradas em
Campeonatos Nacionais, Campeonatos Regionais, Tacas de Portugal, Open e Provas Internacionais. Os titulares de uma
Licenca de Lazer poderéao, no mesmo ano, solicitar a emissdo de uma Licenga Desportiva Nacional mediante o pagamento de
uma taxa de conversao.

NACIONAL - A Licenga Desportiva Nacional habilita o seu titular a participar em todas as provas dos Campeonatos Nacionais,
Campeonatos Regionais, Tagas de Portugal, Open e Grandes Prémios EFRA realizados no nosso pais. Os titulares de uma
Licenga Nacional poderdo, no mesmo ano, solicitar a emissao de uma Licenga Desportiva Internacional mediante o pagamento
de uma taxa de converséo.

INTERNACIONAL - A Licenca Desportiva Internacional habilita o seu titular a participar em Grandes Prémios EFRA,
Campeonatos da Europa e Campeonatos do Mundo.

. Seguros:

As Licengas Desportivas emitidas pela FEPRA incluem um Seguro de Responsabilidade Civil para os praticantes federados,
pelos danos patrimoniais e nao patrimoniais resultantes de lesbes corporais e/ou materiais causados a terceiros durante as
respectivas provas ou treinos realizadas no nosso pais (exceptuam-se as provas e troféus organizadas por entidades sem
vinculo federativo). Apdlice N.2: RCX54239117 — Companhia de Seguros Império - Capital: 500.000 Euros (limite de 50.000
Euros por sinistro). Exclusdes: ndo-cobre danos aos praticantes, comissarios e mecanicos, bem como aos préprios carros.

As Licencas Desportivas emitidas pela FEPRA incluem um Seguro de Acidentes Pessoais para os praticantes federados, pelos
danos de lesOes corporais durante as respectivas provas ou treinos realizadas no nosso pais (exceptuam-se as provas e
troféus organizadas por entidades sem vinculo federativo). Apdlice N.%: 580012435 — Companhia de Seguros Fidelidade -
Mundial, S.A. - Morte ou-Invalidez Permanente: 25.000 Euros, Despesas de Tratamento: 5.000 Euros por sinistro.

Os precos das licencas desportivas, taxas de conversao e segundas vias de cartdes constam da Tabela de Pregos fixada pela
Assembleia-geral da FEPRA, em vigor a data da prova.

. As licencgas terao de ser requisitadas pelo clube em que o piloto se encontra filiado com uma antecedéncia de pelo menos de 8

dias antes de qualquer prova em que pretenda participar. Os pedidos terdo de ser efectuados através do preenchimento da
Ficha de Requisi¢do de Liceng¢a Desportiva (Modelo 007 da FEPRA) e do envio do respectivo meio de pagamento. A FEPRA
ndo aceita pedidos de licengas desportivas via fax.

. Ao pedido das Licencgas Internacionais é emitido a Licenga Nacional enquanto ndo chegar a Licenga Internacional da EFRA.
. Nao se emitirdo licengas desportivas aos pilotos filiados em clubes que nao tenham a sua situagao financeira regularizada com

a FEPRA, bem como aos pilotos que se encontrem na mesma situagéo de incumprimento.

. No caso de extravio ou furto da licenga, o piloto devera informar via e-mail ou fax o secretariado da FEPRA com 24 horas de

antecedéncia da prova em que pretende participar.

. Em caso de extravio da licenga desportiva o piloto podera solicitar a FEPRA uma 22 via da licenca desportiva através do clube

em que se encontra filiado.

. (Durante o més de) Janeiro mantém-se validas as licengas desportivas (emitidas no) ano anterior.

Pilotos sem Licenga Desportiva valida nao poderao participar em qualquer (Prova Oficial), sob a égide (da) FEPRA.
Pilotos com Licenca Desportiva Nacional (ou de Lazer) ndo pode(m) participar em provas nao licenciadas pela FEPRA.
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. PALANQUE:

Federagdo Portuguesa de Radiomodelismo Automével

Os pilotos tém que entregar obrigatoriamente a licenga desportiva (4 organizagao) no acto da inscrigao.

Os pilotos que ndo sejam portadores da sua licenca desportiva, poderao ainda participar na prova, desde que constem na
listagem dos pilotos federados a data da prova, na posse do Clube organizador/Delegado de Escala, ficando sujeitos ao
pagamento de uma taxa de 5,00 Euros que reverte a favor do clube.

CAPITULO lll - DAS PISTAS
SECCAO | - REQUISITOS GERAIS
Art.2 42 — Requisitos das Instalagoes das Pistas

Os Requisitos Gerais das Pistas abaixo descritas aplicam-se para todas as escalas, podendo um outro ponto especifico
encontrar-se apenso no Regulamento Técnico das secgoes.

ACESSO: O acesso de carro a pista tem de ser possivel a menos de 100 mts das boxes.

ALOJAMENTO: Devem existir unidades Hoteleiras e parque de campismo suficientes e a pregos razoaveis a pelo menos
20minutos da Pista

ESTACIONAMENTO: A zona de estacionamento para os participantes deve ficar a menos de 100 metros das boxes.

AREA PARA ESPECTADORES: A area destinada aos espectadores deve estar separada da pista e da zona de Boxes através
de barreiras de protecgéo.
SANITARIOS:Devem estar disponiveis sanitarios(WC)com agua canalizada para os espectadore
Devem os mesmos encontrar-se em plenas condi¢des de limpeza e higiene.

BAR: Deve exist,ir no local, a uma distancia maxima de 100mts da Pista, de forma a s
CORRENTE ELECTRICA:

As instalacdes devem estar apetrechadas com corrente eléctrica da rede, com ortugal(220vlts)
capaz de suportar toda a amperagem necessaria para a alimentagao das inst
A FEPRA recusa a sua homologacao, onde sobre as mesmas passem cabos a jue ponham em causa a

ZONA de BOXES

A area destinada aos pilotos (boxes) deve estar equipada com todos i 0 se encontram descritos:
BOXES:

Mesas de trabalho (minimo 80x60 cm por piloto) suficientes para acomo rticipantes e protegida do mau tempo
(provas ao ar livre). E importante que a organizagao dispo m todas as mesas.

A Zona de Reabastecimento tem de estar apetrechada co , ligado ao sistema informatico de
suporte ao conta voltas, para que 0os mecanicos possam S prova

A zona das boxes tem estar apetrechada com agua e sis ido, para limpeza dos carros.

COMPRESSORES de AR:

E necessario no minimo um (1) compressor de cubi inferior a 100 Lts, com pelo menos 2 saidas de ar.
O equipamento de ar comprimido tem de ne
incomodo de ruido aos pilotos.

ZONA de REABASTECIMENTO:

Esta zona deve estar claramente distinta da pista principal, e tdo perto quanto possivel do palanque. A saida de e para a pista
principal deve estar sit i
TOMADAS DE CORR
Deve existir corre e 220V nas
A organizagao pode p
E recomenda

boxes para uso de carregadores de baterias e utilizagao de ferros de soldar
0.de outro equipamento eléctrico caso a poténcia da corrente eléctrica o permita.

zona de trak

minimo 1,25 metro ra padrao do palanque em relagéo ao solo éde 2a 3 metros

O acesso ao palanque deve ser feito através de uma escada sélida com uma largura minima de 1,20 m. E obrigatéria a
existéncia de um parapeito forte.

O palanque tem de ser coberto e deve estar protegido contra o mau tempo. O palanque deve estar posicionado deforma a
proporcionar igualdade nas condigGes de visibilidade, para cada piloto em qualquer posi¢do do palanque, durante os treinos e
a corrida. A visdo néo deve ser obstruida por nenhum objecto (pilar, mastro de bandeira, outros pilotos, etc.). E recomendavel
que a distancia minima entre a frente do palanque e a zona mais proxima da pista tenha entre 2 a 4 metros.

O Palanque tem de estar apetrechado com sistema video, ligado ao sistema informatico de contagem de voltas, para que o
Director de Prova ou o Arbitro tenha acesso imediato 4 identificacéo da posicao dos carros.

DEPOSITO de RADIOS:

O deposito de radios deve ser préximo ou se possivel no palanque. O depésito de radios deve estar colocado de forma que os
radios emissores se encontrem bem protegidos contra 0 mau tempo e acondicionados de modo seguro.

INSTALACOES dos ARBITROS:

Deve ser proporcionado aos arbitros um espago onde possam observar a pista com a mesma perspectiva que os pilotos, de
preferéncia no palanque. A zona destinada aos arbitros deve estar separada da zona dos pilotos de modo a assegurar um
ambiente de trabalho calmo e sem perturbagdes, e protegida do mau tempo. Este local deve estar equipado com mesa e
cadeiras, microfone e monitor de video, de modo a que possam observar a ordem da corrida a cada momento.
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Com o microfone o arbitro deve poder anunciar avisos e instrugdes a qualquer momento durante a corrida. Deve ser
providenciado um sistema de comunicag@o em circuito fechado entre o(s) arbitro(s), o Director de Prova e o Responsavel pela
Cronometragem.
INSTALAGOES DA SALA DE CRONOMETRAGEM:
Deve ser providenciado espaco suficiente para os responsaveis pela cronometragem. A sala de cronometragem deve estar
protegida do mau tempo.
A sala de cronometragem e contagem de voltas ndo pode ser acessivel a participantes e ao publico.
LINHA DETECTORA DE CONTAGEM DE VOLTAS (Loop):
A linha receptora (emissor) da contagem de voltas deve estar colocado numa zona visivel da pista para que os responsaveis
pela cronometragem tenham plena visibilidade do tragado.
O ndmero dos carros deve ser legivel, a partir dessa zona, pelo menos durante 2 segundos. O (Loop) de contagem de voltas
tem de estar instalado na pista antes da entrada para as boxes.

QUADRO DE RESULTADOS: Deve existir um ou mais quadros para afixacao de resultados, posicionados perto da sala de
cronometragem, acessivel a todos os participantes e protegido contra o mau tempo.
SECCAO Il

Apds uma prova do Campeonato Nacional, Regional ou Taga de Portugal, o Delegado da escala e por intermédio do
seu Relatério de Prova, pode solicitar ao CTD nova vistoria a pista e suas instalagoes.

cumpridas as exigéncias, esta perdera a homologacéo.
Nesta situacdo a FEPRA cobrara ao clube a taxa (novas vistorias), conforme tab

Art.2 52 - Homologacao e Classificagao das

Todas as pistas estao sujeitas a vistoria e classificagdo. A classificag i Conselho Técnico e
Disciplinar, sendo que, a comissao verificadora sera composta por .T.D, legado de escala, e um
responsavel do Clube..
O pedido de Homologagéao para uma pista, pode ser solicitado em qu no. Para esse efeito a solicitacdo deve
ser dirigida @ FEPRA, acompanhada de cheque/transferéncia Ari das despesas de vistoria, conforme
consta na Tabela de Precos da FEPRA..

Para que a pista possa ser considerada na elaborac¢ao do A EPRA na Assembleia Geral de
Novembro de cada ano, deve a mesma ser solicitada at sto anterior, acompanhada de cheque ou
transferéncia bancaria, para pagamento das despe : i logagao conforme consta na Tabela de Precos da
FEPRA em vigor a data do pedido.

Se apds a vistoria para a Homologagéo de atis aca todos os requisitos regulamentares, devera ser
acordada entre o C.T.D. e o Clube respo

Esta snuagao tera que ter como periodo maximae anas antes da data de provas agendadas para a pista.

as despesas de deslocacao e estadas efectuadas com o referido.
ente por falta de requisitos regulamentares, e a essa pista forem
atribuidas provas Oficiais, fica o
Esta caugao tera efeitos até datz .T.D./da FEPRA e Clube responsavel, periodo acordado para a correcao
dos requisitos em falta.
Se apos a 22 vistoria a Pista requisitos regulamentares estiverem de acordo, sera devolvido ao Clube o valor da
caugao.

Se apods a 22 visto
para essa pista.
Assembleia Ex
Regional.
A Fepra : : ologada, o certificado de Homologagao, onde estardo descritos 0s seus requisitos

ar de acordo, serao retiradas ao clube(s) todas as Provas Oficiais agendadas
idira se devolvera ou nao a caucgao ao clube responsavel. A FEPRA convocara uma

S as perderédo a sua homologacéo.
ConS|deram -se pistas inactivas, todas aquelas onde durante 2 anos, ndo tenham existido Provas oficiais.

CLASSIFICACAO 1
A FEPRA classifico
Classificacao A:
Boxes cobertas com mesas para 80 pilotos.

Palanque coberto com 8mts + 2 mts para acomodar os arbitros.
Agua.

Corrente eléctrica (tomadas) e iluminagéo (pista e box).

Ar comprimido.

W.C. a menos de 100 metros.

Sala de cronometragem.

Vedagao e medidas minimas da pista.

as PISTAS DE TODO-O-TERRENO do modo seguinte:
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Classificagéo B:
Boxes cobertas com mesas para 60 pilotos.
Palanque coberto com 8 mits.
Agua.
Corrente eléctrica (tomadas) e iluminagao (box).
Ar comprimido.
W.C. a menos de 100 metros.
Sala de cronometragem.
Vedagao e medidas minimas da pista.

A FEPRA classificou as PISTAS DE ASFALTO do modo seguinte:

Classificacao A:

Boxes cobertas com mesas para 30 pilotos (1/5 Pista) ou 60 pilotos (1/10 ou 1/8 Pista).
Palanque coberto com 8mts + 2mts para acomodar os arbitros.

Agua.

Corrente eléctrica (tomadas), iluminagao (box).

Ar comprimido.

W.C. a menos de 100 metros.

Sala de cronometragem.

Vedagao e medidas minimas da pista.

Classificacao B:

Boxes cobertas com mesas para 40 pilotos.

Palangue coberto com 8 metros + 2mts para acomodar os arbitros.
Agua.

Ar comprimido.

Corrente eléctrica (tomadas), iluminacéo (box).

Sala de cronometragem.

Vedacao e medidas minimas da pista.

As provas dos Campeonatos Nacionais, Taga de Portugal e Open, t
A. As pistas Tipo B apenas podem receber provas dos Campeonatos

de se igatoriamente realizadas em Pistas do Tipo

Responsabilidades do Clube organizador:
A seleccao dos recursos humanos com qualifica

( edera elaboragao dos elementos solicitados e necessarios para o
desbloqueamento de questdes ne e alineas c) e d) do numero 1 do Art.° 6°.
Todas as provas carecem d i iamento da FEPRA.

As PROVAS OFICIA : IONAIS e IN.TERNACIONAIS.
As PROVAS O NAC sao todas as que se regem pelas normas definidas pela FEPRA, isto é:
Campeon nai ionais, Tagas de Portugal e Open.

ONAIS séo todas as que se regem pelas normas definidas pela EFRA/IFMAR:

provas, sendo exi
PROVAS NAO HOMOLOGADAS sao todas as provas ndo comunicadas a FEPRA e portanto ndo abertas a Pilotos licenciados.
Todas as Provas ou Troféus dos seus associados tém de ser requisitadas a FEPRA para o devido licenciamento.

Nao serao licenciados Troféus/Provas de demonstragdo ou demais eventos quando existam outros ja licenciados
anteriormente, para a mesma escala e na mesma data, num raio inferior a de 50Kms de distancia.

Todos os clubes filiados que solicitem homologacdo a FEPRA, para Provas ou Troféus, sdo obrigados a enviar apés cada
prova, num prazo maximo de 15 dias, as seguintes listagens.

Lista de Pilotos, Classificagdo Geral Final, onde constem os resultados gerais Finais e o nimero da Licenga Desportiva de
cada Piloto desportiva de todos os participantes.

Os clubes que ndo cumprirem esta norma sofrerdo a sangao de 250 euros. E serdo excluidos da atribuigao do subsidio anual
da FEPRA.

Apenas provas realizadas em Pistas do tipo A e B se encontram abrangidas pelos seguros de Responsabilidade Civil e
Acidentes Pessoais (Danos Proprios) da FEPRA.

. Até ao dia 15 de Outubro de cada ano, devem os clubes interessados em realizar provas do calendario oficial da FEPRA no

ano seguinte, enviar uma “Ficha de candidatura a organizagao de provas” (Mod. 001 da FEPRA), devidamente preenchida. As
candidaturas recebidas fora de prazo ficam sujeitas a poderem nédo ser consideradas ou preteridas em relagédo a outras
candidaturas apresentadas dentro do prazo.

As provas dos Campeonatos Nacionais e Regionais serdo distribuidas equitativamente.

Na atribuicdo da Taga de Portugal os clubes cuja ultima realizagédo tenha sido atribuida a mais anos, sera dada preferéncia.
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A atribuicdo do Open seguira o mesmo critério da Taga de Portugal. Ao clube a quem seja atribuida a Taga de Portugal
nao sera dada preferéncia na atribuigdo do Open.
A quem for atribuido o Open, se possivel, sera atribuida a 12 prova do
nacional da escala em causa.
A Taga de Portugal, em todas as escalas, podera ser em qualquer altura do ano. Na elaboragéo do calendario Nacional sera
tomada em conta, a ndo coincidéncia com as provas internacionais em todas as escalas, conforme norma EFRA/IFMAR.

As taxas de inscri¢cao a pagar pelos clubes, relativamente a organizacédo de provas dos Campeonatos Nacionais, Regionais,
Tagas de Portugal e Open, tém de ser liquidadas juntamente com a quota federativa anual até a data 31 de Dezembro do ano
anterior a que digam respeito.

Os Campeonatos Regionais da Madeira estao isentos do pagamento das taxas acima referidas, sendo obrigatéria a
comunicagdo a FEPRA do respectivo calendario e classificagdes.

A Nao Atribuicdo de Provas

a) Nao serao atribuidas Provas Oficiais a Clubes, ou licenciamento de Troféus quando o (s) mesmo (s) tenha (m)para com a

FEPRA dividas pendentes, designadamente o pagamento das quotas ou de quaisquer outras verbas por liquidar.

b) De igual modo, se retirardo as Provas atribuidas ao Clube organizador, quando o0 mesmo nao tenha cumprido as

obrigacbes assumidas com a FEPRA.

c) Conforme alienas a) e b) do n® do Art.° 6 , a FEPRA nao homologara pedidos de Provas ou Troféus.

Loy -

D

B~ WN

SECCAO I

CANDIDATURAS A ORGANIZAGAO DE PROVAS INTERNACIONAIS.

. As candidaturas para organizagao de provas internacionais terdo de ser apresentadas a FEPRA com dois anos de

antecedéncia, de modo a serem atempadamente analisadas as condi¢oes de realizagdo das mesmas, nomeadamente:
Staff organizativo.

Comprovativo dos apoios das entidades oficiais.

Comprovativo do apoio dos patrocinadores.

Orgamento provisional.

Cassete video ou DVD promocional.

Art.2 72 - Seguranca

. ESPECTADORES: A seguranca dos espectadores é de primordial importancia e deve ser considerada no projecto de

construcdo da pista e da area que lhes é destinada. A area para os espectadores tem de ser fora da area reservada a pilotos e
mecanicos (zona de boxes), é interdita a presenga de espectadores no interior das Barreiras de Seguranca (area da Pista).

. BARREIRAS DE SEGURANGCA: Os espectadores; participantes e comissarios de prova devem estar devidamente protegidos

contra os carros, através de barreiras adequadas para poder parar um carro que falhe uma curva e fique fora de controlo. A
primeira consideragao para a selecgao das barreiras exteriores deve ser a protecgdo dos espectadores e ndo dos carros. Toda
a pista deve ser limitada por diviséria fixa e permanente com o minimo de 1metro de altura de forma a proteger o

publico.

A zona de boxes deve ter protecgao de seguranca que defenda a integridade fisica dos mecénicos e pilotos.

PRIMEIROS SOCORROS: Deve haver pelo menos o minimo necessario para ministrar os primeiros socorros em caso de
acidente.

ACESSO a VIATURAS de EMERGENCIA: O acesso a pista e zona de publico deve ser facil para os carros de Bombeiros,
emergéncia médica ou policia.

SEGUROS: E obrigatério possuir um seguro de responsabilidade civil que cubra todos os danos possiveis em Caso de
acidente. Este seguro deve cobrir também os danos causados aos participantes e comissarios independentemente da sua
nacionalidade. .

COMUNICAGAO RADIO: Nao é permitido-o uso de teleméveis no palanque, na pista ou na box de corrida. Sdo permitidos os
equipamentos de radio dos pilotos, os sistemas de radio-comunicagao utilizados quer pelas organiza¢des quer pelos
pilotos/mecanicos normalmente designados por Walkie-Talkies e cuja poténcia e gama de frequéncia cumpra a
regulamentacéo da ANACOM. Estes aparelhos estéo isentos de licenga de estagao. A faixa de frequéncia autorizada € entre
434,040 / 434,790 mhz2 e 446,00625 / 446,09375 mhz. Os aparelhos que serdo usados durante a prova, devem ser
apresentados a organizagao (director de prova ou arbitro) para verificagdo e confirmagéo da sua faixa de frequéncia. A
organizagao nao permitira a utilizagao de aparelhos que ndo tenham a identificagdo na sua ficha técnica sobre qual a
frequéncia que emitem. Caso a organizagao utilize este sistema de comunicagao, tera prioridade na escolha do canal a utilizar,
sendo proibida a sua utilizagao pelos pilotos/mecéanicos que terdo que seleccionar outro canal.

Art.2 82 - Sistema de Contagem de Voltas

. E obrigatério o uso de um sistema de contagem de voltas do tipo AMBrc de transponders pessoais, sendo necessario ter no

minimo 10 transponders para alugar aos pilotos, em caso de falta ou falha do seu transponder pessoal. O valor do aluguer a
cobrar pelos clubes, consta na tabela de pregos da FEPRA em vigor a data da prova.

. O sistema informatico e de contagem de voltas utilizado deve satisfazer todos os requisitos FEPRA, abaixo indicados.
. A FEPRA podera verificar e sancionar o equipamento a utilizar, caso nao satisfaga os requisitos expressos.
. Transponders Pessoais

a) Todos os pilotos a disputarem provas do Calendario Oficial tém de possuir no minimo um transponder pessoal compativel com

o sistema de cronometragem AMBrc.
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b) O uso do Transponder pessoal de cada Piloto, € da sua inteira responsabilidade. Cabe ao Piloto verificar a posicdo e a sua

oosw

© N

colocagao no carro, assim como também certificar-se do estado do equipamento eléctrico/electronico que alimenta o referido
transponder.

A operacao do sistema Informatico e contagem de voltas, é da responsabilidade da organizacao, devendo o mesmo, ser
ensaiado antes do inicio da prova.

O sistema deve guardar os registos de volta a volta de todos os pilotos, bem como o nimero de voltas e tempo total em horas,
minutos, segundos e centésimos de segundo.

O sistema de contagem de voltas e o computador devem estar ligados a uma fonte ininterrupta de energia UPS., que garanta a
continuacgdo do registo de voltas em caso de falha de energia. As ligagdes devem estar feitas de forma que ndo sejam faceis
de desligar acidentalmente.

O Clube organizador tera que analisar, se a corrente eléctrica em uso suporta o consumo eléctrico do equipamento utilizavel.
Deverao ser evitados cabos eléctricos soltos para o fornecimento de energia eléctrica da Sala de Cronometragem.
Geralmente estas situacdes apresentam grandes perdas de amperagem da corrente eléctrica e sdo susceptiveis de quebras
de energia.

Os nameros dos carros devem ter no minimo 40mm de altura, impressos num quadrado com fundo branco ou Preto com
55mm de lado ou um circulo de 55 mm de diametro, excepto para a escala 1/5 Pista que devem ter no Minimo 80mm de altura
impressos num quadrado com fundo branco ou preto com 70x98mm. Os nimeros deverdo ser impressos em cor “matt” (sem
brilho). Nao é permitido mais nenhum texto dentro desta area. Os tipos de fontes permitidas para o nimero dos carros sao:
Avant Garde Gothic Medium/Demi/Bold, Din 1451 Traffic Sign Numbers, Futura Demi Bold/Bold e Futura XBLKIt BT. Os
nuameros devem ser colocados nos carros conforme sao Fornecidos pela organizagao.

CAPITULO V - DOS ARBITROS

Art.2 92 - Natureza e Competéncia

A funcéo do(s) arbitro(s) é a de observar a corrida e em particular o comportamento desportivo dos pilotos durante a mesma.
Ele(s) garantira(ado) que os regulamentos sejam cumpridos.

O(s) arbitro(s) fara(do) parte do colégio de comissarios quando for convocada uma reuniao pelo Director de Prova.

O(s) arbitro(s) decidira(ao) de acordo com as regras.

Nas provas do Campeonato Nacional, Campeonatos Regionais, Taga de Portugal e Open deve haver a presenga de pelo
menos um arbitro. O Director de prova pode acumular a fungéo de Arbitro desde que centre a’'sua atengéo sobre o
comportamento dos pilotos em pista, nas mangas, sub-finais e final.

O(s) arbitro(s) devem ter profundo conhecimento do regulamento da FEPRA.

Art.2 102 - Deveres dos Arbitros

O(s) arbitro(s) deve(m) observar o desenrolar da prova desde o seu inicio até ao seu termo durante as qualificagbes, sub-
finais e final ou finais.

Tém de existir pelo menos 2 arbitros, estes agirdo em conjunto nas decisdes e na atribuicdo de avisos e instrugoes.

Os arbitros devem agir apds um primeiro aviso, mas em qualquer dos casos 0 maximo de 3 penalizagdes (Stop and Go),
significa a desqualificagdo automatica do piloto.

Os arbitros e o Director de Prova definirdo no inicio da corrida o tempo das penalizagdes a aplicar durante o evento, tendo
em conta o formato e dimensdes da pista, nomeadamente nas falsas partidas e cortes de pista. Eles decidirao também o
numero limite de mecénicos por carro permitidos na box.

Art.2 112 — Pontos a Observar pelos Arbitros

Comportamento anti-desportivo durante a corrida, isto € impedir a progressao de outros participantes.

Abrandamento deliberado, reduzir deliberadamente a velocidade com a intengéo de prejudicar a condugao de outro carro.
Embater deliberadamente noutro carro, cortar deliberadamente a pista, condugcéo perigosa em geral, bem como outros
comportamentos anti-desportivos. ]

Condugéao que beneficie deliberadamente uma equipa em detrimento de outros pilotos. Caso o Arbitro ou o Director de Prova
suspeitem que algum piloto se encontra a fazer jogo de equipa utilizando um comportamento anti-desportivo, e ndo tenham
podido actuar na altura devida,deverdo mencionar o facto no seu relatério para a FEPRA.

Sempre que o0 mesmo seja detectado em devido tempo, o Arbitro actuara em conformidade com o regulamento.
Comportamento anti-desportivo dos pilotos ou mecanicos envolvidos na prova.

Uso incorrecto da entrada ou saida das boxes.

Reparagdes ou reabastecimentos efectuadas fora da zona de box.

Carros que ndo estejam de acordo com as normas antes da partida ou durante a corrida (por exemplo: devido a perda da
carrogaria).

Carros que nao se encontrem em condig¢des ou inguiaveis devido a avaria ou mau funcionamento.

Procedimentos e infracgbes de partida, tomando acgao imediata e comunicando ao Responsavel pela Cronometragem das
penalizagbes que forem atribuidas. (O Responsavel pela Cronometragem é o responsavel pela efectivagdo das penalizagbes
em tempo).

Verificar a metodologia usada nas verificagdes técnicas.

Os arbitros tém de verificar a localiza¢@o dos pisteiros.
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Art.2 122 - Autoridade dos Arbitros

. O arbitro emite avisos e penalizagbes “Stop and Go”, na eventualidade de infraccdo a qualquer uma das normas descritas no

n.21aon.?7do Art.2 122 ¢, em ultimo caso, podera mesmo desqualificar um piloto quando os avisos ndo produzirem efeito. As
penalizagbes e instrugdes sdo dadas pelo arbitro e serao registados em folha propria. As instrugées dadas pelo arbitro devem
ser seguidas de imediato.

. Caso um aviso de “Stop and Go” néo seja possivel de cumprir antes do final da corrida em curso, o piloto em causa sofrera

uma penalizagdo em tempo de 10 segundos (1 volta — Escala 1/5 Pista).

. Os avisos por comportamento anti-desportivo referidos no n.2 1 ao n.? 3 do Art.% 12° sdo anunciados do seguinte modo: “1°

AVISO PARA O CARRO N.? ?? POR COMPORTAMENTO ANTI-DESPORTIVO”.
Os avisos por utilizagéo incorrecta da zona das boxes referidos no n.2 4 e n.? 5 do Art.2 122 sdo anunciados do seguinte modo:
“12 AVISO PARA O CARRO N.2 ?? POR UTILIZACAO INDEVIDA DA ZONA DE BOX”.

. As instrugbes para reparacao referidas no n.? 6 e n.2 7 do Art.% 12° sdo anunciadas do seguinte modo: “1° AVISO PARA O

CARRO N.2 ?? PARA REPARAR O CARRO, CARROGCARIA, ETC.”.

Os avisos e instru¢des dados pelo arbitro sao indiscutiveis e finais, ndo podendo ser questionados por ninguém.

Em nenhuma circunstancia pode um aviso ou uma instrug&o dada pelo arbitro levar a interrupgéo de toda a corrida.

Os apelos contra as decisdes do arbitro devem ser enderecados ao Presidente da FEPRA (Rua Alvaro Pires Miranda, 109 1°
Dt° C - Apartado 197 EC Marrazes — 2416-903 LEIRIA), depois da prova e por escrito, acompanhado de um cheque de caugao
de 50,00 Euros. A FEPRA, através do C.T.D estudard o caso e responderd ao piloto que apresentou.o apelo.

Art.2 132 - Relatérios dos Arbitros

O(s) arbitro(s) preenche(m) o Relatério da Prova depois da corrida, juntamente com o Director de Prova, recolhem os
resultados de todo o evento e entregam ao Delegado FEPRA da escala. O relatdrio deve conter informagao geral acerca da
organizagao, das instalagdes e da corrida. As notas com as indicagdes dos avisos emitidos devem ser anexadas ao relatorio.
O Relatorio de Prova deve abranger todas as questes descritas no documento, nomeadamente o desempenho do Delegado
de Escala. O Relatério de Prova deve ser rubricado pelo menos por um.dos Arbitros e pelo Director de Prova.

CAPITULO VI - DOS COMISSARIOS DE PROVA
Art.2 142 - Definicoes

Comissarios obrigatérios em provas dos Campeonatos Nacionais, Regionais, Taga de Portugal e Open.
Director de Prova;

Arbitros

Responsavel pela Cronometragem;

Verificador Técnico.

Outros comissarios poderao desempenhar as seguintes fungdes:

Registo e confirmacao de inscri¢cdes, verificagao de licengas e cobranca da taxa de inscrigcdo;
Supervisao do depdsito de radios;

Sinais de partida e chegada (bandeiras);

Publicagao de resultados;

Separagao e controle do acesso a zona dos pilotos e da pista.

Art.2 152 - Natureza e Competéncia

. Todos os oficiais devem ser pessoas experientes e com conhecimento dos regulamentos.

E da responsabilidade da organiza¢é@o da prova a selec¢do do pessoal indicado no n.? 1 e no n.% 2 do Art.2 159, para as provas
do Campeonato Nacional e Regional, Taca de Portugal e Open.

A nenhum dos comissérios de prova é permitido participar na corrida.

Os comissarios de prova devem estar devidamente identificados e facilmente identificaveis entre os participantes (por ex.:
através de coletes).

Os pistadores sao obrigatérios e devem estar equipados com luvas ou outras protecgdes. Deve estar colocado um pistador em
pelo menos cada 20 mts( 30mts). Os pistadores devem permanecer no seu posto durante o decorrer da corrida.

S6 os pistadores podem permanecer na pista enquanto a prova estiver a decorrer.

Em caso de duvida na interpretagao de alguma alinea no regulamento cabe ao(s) arbitro(s) a interpretagéo final.

Art.2 162 — Director de Prova

Enquadramento do Director de Prova

A excepgao dos arbitros e do supervisor de cronometragem (se o houver), todos os comissarios de prova sdo subordinados do
Director de Prova que emite instrugdes detalhadas para o desempenho de cada uma das fungdes.

O seu poder de decisao esta subordinado ao arbitro juri da prova, definido nos 6rgéos oficiais de uma prova.
O Director de Prova tem absoluta autoridade na prova.

O Director de Prova deve estar presente no controle da corrida durante as séries de qualificagéo e corrida a menos que o
assistente do Director de Prova esteja presente.

O Director de Prova, enquanto no desempenho das suas fungdes, é o responsavel perante a FEPRA do bom funcionamento da
prova, estando sujeito a todas as suas regras, normas técnicas e disciplinares.

Em qualquer momento o Director de Prova podera reunir com o juri e com o Delegado da FEPRA destacado para a prova em
curso, para aconselhamento.
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g) O arbitro e o Director de Prova trabalhardo sempre em conjunto, tomando decisdes, emitindo avisos e instrugdes.
h) O arbitro e o Director de Prova também decidirdo sobre o limite pratico do nimero de mecéanicos na box, normalmente serdo
limitados a 2 mecénicos.
i) No caso de protesto contra os resultados, o Supervisor de Cronometragem em conjunto com o Director de Prova, verificam o
resultado protestado, tomando uma decisao.

2. Competéncia do Director de Prova:
a) Autorizar todas as alteragdes de frequéncia.

) Coordenagéo das fungdes dos comissarios de prova.

) Coordenar a publicagédo dos resultados.

) Supervisionar os fiscais de pista.

) Organizar os pistadores.

f) Coordenagao durante uma manga, Semifinal ou Final, se um piloto podera ir a area de trabalho com o seu radio emissor com o
propésito de o verificar ou reparar, a menos que isso seja expressamente proibido pelo Director de Prova durante a Reunido de
Pilotos.

g) Gerir a obrigatoriedade da marcagao do chassis.

h) Gerir carros considerados inguiaveis ou em condi¢Oes perigosas; poderéo prosseguir a prova, s6 depois de reparados e
aprovada a reparacéo pelo Director de Prova ou Arbitro.

i) Carros que tenham perdido a carrogaria ou outras partes, devem parar de imediato, ser reparados ap6s o que poderao retomar
a prova.
j) Abandeira preta é manipulada pelo Director de Prova ou pelo Arbitro.
k) Gerir penalizagbes em tempo, voltas ou até mesmo desclassificagoes.
I) Analisar o contelido dum protesto que deve conter informagao relevante para o Director de Prova, estar habilitado-a discutir o
protesto e decidir em conjunto com o(s) Arbitro(s), e o Chefe de Cronometragem.
m) Analisar conjuntamente com o Responsavel da Cronometragem se numa corrida, um piloto se esqueceu de fixar ou ligar o
transponder, decidir se as voltas serdo ou ndo contadas. Nao havera apelo da sua deciséo.

3. Responsabilidades do Director de Prova:

a) A coordenagéao do funcionamento de uma prova, garantido o cumprimento do horario oficial e que a mesma se processa dentro
dos padrées de dignidade e seriedade.

b) Garantir, durante a duragéo do evento, as condigoes de equidade a todos os pilotos.

) Garantir que toda a informagé&o relevante para os pilotos é adequada e atempadamente publicitada.

) Receber directamente, apoés a corrida, uma copia do relatério do Arbitro.

) Registo das inscri¢oes, verificar as licengas e cobrar as taxas.

f) Supervisionar o depésito de radios.

9)

h)

b
c
d
e

c
d
e

Dar os sinais de partida e chegada.
Fazer a separacao da &rea do publico da dos pilotos e da pista.
i) O Director de Prova devera convocar a reuniao de pilotos.
j) Apresentagao pessoal dos principais Comissarios e Arbitros.
k) Detalhes das penalizagbes que podem ser atribuidas e em que circunstancias seréo atribuidas.

Art.2 172 - Responsavel pela Cronometragem

1. O Responsavel pela Cronometragem deve ser um elemento com experiéncia na operacdo do sistema de contagem de voltas.
2. SA&o suas responsabilidades:
a) Registo e gravagao de dados relativos ao volta-a-volta, n.% de voltas e tempos de cada piloto.
b) Ordenacgao e publicagao dos resultados.
c) Seleccao dos pilotos para as sub-finais e final ou finais.
d) Durante a volta de'apresentagdo nas sub-finais e final é da responsabilidade do cronometrista, a verificagdo do bom
funcionamento dos transponders.
O Responsavel pela Cronometragem, no final da prova, deve elaborar uma colec¢éo de todos os resultados em papel ou em
meio informatico que possam ser utilizados em caso de protesto.
3. Em caso'de protesto dos resultados; o Responsavel pela Cronometragem, em conjunto com o Director de Prova, verificara o
resultado questionado. Desta analise resulta decisdo imediata.
4. Nas provas do Campeonato Nacional, Regional, Taca de Portugal e Open é obrigatoério que a classificagdo nas
qualificagdes, sub-finais e final inclua o volta-a-volta de todos os pilotos.
5. Os resultados das qualificagbes serdo publicados depois de concluidas as verificagbes técnicas da manga em causa.
6. Apos a final séo publicados os resultados provisérios, que passam a oficiais apos o termo do periodo de protesto (10 minutos —
Parque Fechado). Caso ndo sejam apresentados protestos., dez minutos apos a oficializagéo dos resultados finais devera ser
realizada a cerimdnia de entrega de prémios.

7. Listagens das Provas Oficiais a enviar para o C.T.D
a) No prazo maximo de 5 dias Uteis terdo de ser enviadas para o Conselho Técnico e Disciplinar da FEPRA, as seguintes
listagens:
O Relatorio do Director de Prova.
Listagem dos Pilotos Inscritos.
Listagem de todas as Qualificativas, (com volta a volta).
Listagem da Classificacdo Geral apés Qualificativas.
Listagens dos resultados das Sub-Finais e Finais, (com volta a Volta)
Listagem da Classificacdo Geral Final. (obrigatoriamente tem de mencionar o n® da L.D. de cada piloto)
Listagem das Verificagbes Técnicas.
Listagem de Avisos e Penalizagées.
Deve ainda ser enviado quando o houver, os protestos de Prova.
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Quando o Delegado de Escala ndo se encontre presente na prova, fica o clube organizador obrigado ao envio das respectivas
listagens, conforme n° 7, alinea a) deste artigo. (art.? 18).
A falta de envio do Relatério de Prova naquele prazo sera punida com (multa de 50,00€).
No proprio dia ou no dia seguinte a realizagao da prova, deve ser enviada via para a Fepra, via e-mail (geral@fepra.pt), a
classificacao Geral Final onde deve constar o nUmero das licengas de todos os pilotos, para publicagdo imediata na pagina
oficial da FEPRA na Internet.
Todos os resultados impressos, ou sob outra forma, na sua condigao original, sdo propriedade FEPRA e sdo guardados pelo
responsavel da cronometragem até ao final do evento.
O Responsavel pela Cronometragem é o responsavel pelas penalizagdes a dar nas falsas partidas.

Art.2 182 - Verificador Técnico

Os clubes deverao estar equipados com todos os equipamentos necessarios para efectuar as Verificagées Técnicas das varias
escalas para as quais Ihes foram atribuidas Provas.

O Verificador Técnico é o comissario responsavel pelas verificagdes técnicas dos carros. Deve ser conhecedor dos respectivos
regulamentos técnicos.

Ele certificard que os carros estdo de acordo com os regulamentos técnicos oficiais da escala respectiva.

Em caso de davida o Verificador Técnico poderd chamar qualquer carro para verificacdo, devendo garantir que existem
condi¢Oes para tal (esta ac¢éo ndo deverd por em risco o normal funcionamento da prova).

CAPITULO VII - DOS PROCEDIMENTOS DE C

Art.2 192 - Inscricoes

S6 os pilotos com Licenga Desportiva Nacional podem participar no Campeona
ou no Open.
As inscricdes deverdo ser efectuadas por E-mail ou fax para os contactos disponibiliza lo clube organizador do evento,

até as 18 horas da Sexta-feira anterior a prova. Poderao ainda ser acei ico prova, desde que as mesmas
sejam efectuadas durante o periodo dos treinos, com direito a perda
No dia anterior, se existirem treinos, o piloto s6 podera treinar depois .
O valor da inscrigao a pagar por cada piloto nas provas dos Campeon egionais, Tacga de Portugal e Open,
consta da Tabela de Precos fixada pela Assembleia-geral da

Nos casos em que por motivos de forca maior, tais como, roubo de equipa vandalismo, de violagao das instalagdes
ou de condigbes de pista degrada pela forga de intempéries naturais (c , etc), o Director de Prova pode decidir que

nao existem as minimas condi¢cdes necessarias para ini ou realizar a prova e requerer a sua suspensdo. Neste caso, o
Director de Prova deve proceder do seguinte mog

e  Convocar uma reunido de pilotos, fa ilotos presentes e com a inscricao confirmada.

e Listar o nome de cada Piloto co

e Todos os pilotos devem autenticar a a folha de presencas, e conferir se os restantes Pilotos inscritos se

encontram presentes.

° a Prova, e enviada para o C.T.D.

° data para a realizagdo de uma nova Prova, tendo em atencao o

° erida lista poderao participar na nova prova a agendar.

° om a nova prova sao da total responsabilidade do Clube organizador.

Nos casos em que o concluséo da prova tenha sido causada por negligéncia da organizagao, serd devol-
vido aos pilotos 50% d SCrica

Nos casos em 3 ao conclusdo da prova tenha sido causada por razdes alheias a organizacao, o valor da
inscricdo nao

Art.2 202 — Abertura das Instalacées da Pista

atos Nacional, Regional, Taca de Portugal e Open e para todas as escalas, as instalagdes da pista
estdo sob reserva O da FEPRA. Esse periodo engloba todo o dia de Sébado (dia anterior & prova), até Domingo apds

o fecho das instalagées.

a) O clube organizador deve elaborar e afixar o Horario de Prova no sabado informando o seguinte:

xx.xx horas Abertura das instalagdes.
xx.xx horas Confirmagéo das Inscrigdes
xx.xx horas Inicio dos Treinos Livres
xx.xx horas Fim de treinos Livres

xx.xx horas Fecho das instalagoes

. Durante o dia de Sabado, e a partir das 14 horas a pista s6 podera ser usada para os Treinos Livres ou mangas de

Qualificagao, quando as houver. Até esse periodo ndo poderado ser efectuados na pista qualquer tipo de eventos
de radiomodelismo automével.
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Art.2 212 — Treinos Livres e Qualificaticativas

A partir das 14horas , a pista abre para treinos livres, s6 para os pilotos que pretendam participar na corrida calendarizada,
para esse evento.

Os pilotos s6 podem participar nos treinos depois de confirmarem e efectuarem o pagamento da sua inscrigéo.

Poderéa haver lugar a mangas de qualificagao.

. O Director de Prova decidira a forma como os treinos se vao realizar, se serao treinos organizados ou aleatérios.

Se forem considerados treinos organizados, cabe a Direcgao de Prova a elaboragédo das mangas, o horario de inicio de cada
manga, assim como o tempo de cada manga. e o tempo total de treinos.

Este horéario deve ser afixado em local visivel para todos os pilotos. Se forem considerados treinos aleatérios, cabe a cada
piloto indicar a sua frequéncia radio em uso, em painel préprio.

Nesta situacao o conflito de frequéncias entre radios, € da inteira responsabilidade dos pilotos.

Art.2 22¢ — Constituicao das Qualificativas, Sub-Finais e Finais

Nas provas do Campeonato Nacional e Regional, em todas as escalas, as Qualificativas, Sub-Finais e Finais
serao constituidas por um maximo de 10 Pilotos, e organizadas em fung¢éo do seu posicionamento no Ranking Nacional.

. A Organizagao do evento podera alterar a constituicdo de uma manga apenas quando houver algum problema que néo seja

possivel de resolver.
No dia da prova a pista pode ser aberta para treinos livres até 30 minutos antes do inicio das mangas de qualificagéo, se o
Director de Prova assim o decidir.

Art.2 232 — Frequéncias de Radio

. S0 as frequéncias permitidas no nosso pais para o radiomodelismo automével poderdo ser utilizadas. S6 sob a

responsabilidade do proéprio utilizador poderéo ser utilizadas outras frequéncias.

. No caso de 2 pilotos com a mesma frequéncia se qualificarem para a mesma Sub-final ou Final, o piloto mais lento devera

trocar a sua frequéncia.

. Os pilotos mais lentos que nao possam ou ndo queiram trocar a sua frequéncia, ndo tomarao parte na Sub-final ou Final para a

qual se qualificaram.

. Se um piloto for obrigado a trocar a sua frequéncia antes da partida de uma Sub-final ou Final, devido a um erro da

organizagao, ser-lhe-do concedidos 10 minutos para efectivar.a troca.

. Nao sera concedido nenhum tempo para troca de frequéncias a um piloto que tenha o seu equipamento radio defeituoso ou

que tenha cometido erro na selecgao dos cristais, salvo se o Director de Prova decidir em contrario.

. No caso de se verificarem problemas de interferéncias radio, antes do inicio das mangas de qualificagéo, sub-finais ou final,

deve ser efectuado um teste de frequéncias.

. As alteracdes de frequéncia s6 podem ser efectivadas ap6s autorizagao expressa do Director de Prova.
. As frequéncias ndo podem ser publicadas nas folhas de resultados ou em quaisquer outras informag6es publicas. Apenas os

Arbitros e os Comissarios de Prova as conhecerdo para o normal exercicio das suas fungoes.

Art.2 242 - Radios Emissores e o seu Deposito

. Sao permitidos 2 tipos de radios emissores:

Emissores de cristais: cuja frequéncia pode ser alterada através da troca dos cristais ou por intermédio de potenciémetro
(frequéncias sintetizadas). Todos 0s concorrentes que utilizem emissores com cristais devem possuir pelo menos uma
frequéncia alternativa.

Emissores de sistema DSM ou similar: cuja transmisséo se efectua através de software digital e codificado, os quais,
procuram automaticamente canais livres para utilizagao.

O fornecimento de corrente ao radio emissor ndo pode exceder o tipo aprovado pelo fabricante ou as

recomendacgodes da autoridade Nacional. Nao € permitido o uso de baterias externas ou adicionais, nem qualquer outro tipo de
alimentacdo externa ou adicional.

. Nas provas do Campeonato Nacional, Regional, Taga de Portugal e Open as frequéncias poderdo ser verificadas através de

um medidor, salvo as emissoras referidas no n. 1 alinea b).

. Os radios emissores suplentes nao devem conter os cristais e devem ser guardados, se possivel, fora das “boxes” .
. Os organizadores devem providenciar acondicionamento protegido e seco para os radios depositados, preferencialmente

localizado junto ao palanque.

. Os radios emissores sdo depositados imediatamente ap6s o pedido do Director de Prova ou de outro Comissario.

Quando depositados pela primeira vez, os emissores sdo numerados e acondicionados de acordo com o numero
inicialmente atribuido ao piloto, mantendo-se para toda a prova.

. Os radios emissores ou os mddulos devem permanecer depositados sempre que a prova esteja em curso.
. Os radios emissores s6 serdo disponibilizados para a fase seguinte da prova, apés todos os radios utilizados na fase anterior

terem sido depositados junto dos Comissarios. O depésito do radio emissor deve ter lugar logo que o piloto tenha terminado a
sua corrida ou tenha concluido a condugao e abandone o palanque.

. Os radios emissores estardo sob controlo da organizagéo da prova.
. Durante uma manga, sub-final ou Final, um piloto podera ir a area de trabalho com o seu radio emissor com o propésito de o

verificar ou reparar, a menos que isso seja expressamente proibido pelo Director de Prova durante a Reunido de Pilotos.
Os radios nunca poderao ser levados para a pista durante a prova.

Os radios emissores uma vez depositados s6 poderao ser levantados no final da prova.

Piloto que levante o radio antes do final da prova, sera desclassificado da prova sendo-lhe atribuido zero pontos(0).
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Art.2 252 — Verificacoes Técnicas

. As verificagbes técnicas serdo efectuadas apds as mangas. Todos os carros irdo para a cabine de verificagcdes cabendo ao

responsavel pelas verificagdes técnicas, a escolha dos carros a verificar.

Apos a ultima série de mangas todos os carros tém de estar verificados.

No sabado, durante os treinos e antes do inicio das mangas a organizagio devera ter a disposi¢ao dos pilotos o equipamento
necessario para verificarem se o0s seus carros estdo de acordo com o regulamento.

. As verificagbes técnicas devem incluir uma verificagéo profunda do carro.
. S0 sera aceite um carro por piloto.
. Quando um carro ou um rédio ndo estiverem conforme com as regras, podem ser efectuadas alteracdes antes da

aprovagao final.

. Os carros aprovados nas verificagdes técnicas devem ser marcados com o numero atribuido ao piloto no acto da inscrigéo.

Esta marcagao deve ser aplicada de modo indelével no chassis.

. O Verificador Técnico pode solicitar a verificagdo de qualquer carro em qualquer momento da prova, sem ter de o justificar.

Durante as sub-finais todos os carros apurados mais o 1° suplentes devem ser verificados.

. Ap0s as verificagbes técnicas da 12 semifinal, todos os carros dessa semi-final ficam em “Parque Fechado” até a conclusao

das verificagbes técnicas da 22 semifinal. Em caso de chuva, devera ser permitida a limpeza dos carros no compressor, por um
periodo de 2 minutos cada, com acompanhamento de um elemento da organizagéo.

Todos os carros dos finalistas séo colocados em “Parque Fechado”, imediatamente ap6s a conclusao da final e poderéo ser
inspeccionados.

Os carros devem permanecer sob a guarda dos Comissarios, sem intervengéo dos pilotos ou mecanicos.

Qualquer alteragédo provocada durante o decorrer da prova deve ser ignorada.

A inspecc¢ao deve incidir pelo menos sobre: o0 motor, peso do carro e dimensdes do chassis.

A parte marcada do carro, normalmente o chassis, apenas pode ser trocado com a aprovagao do Director de Prova, mas a
peca marcada originalmente deve permanecer com a organizacdo até que a prova tenha terminado.

Quando um carro n&o for ou ndo passar na verificagao técnica, o piloto é apenas desqualificado da manga. Numa Sub -final ou
Final ser-lhe-a atribuida a Gltima posicao.

Art.2 262 - Reuniao de Pilotos

Deve ser efectuada uma reuniao de pilotos antes de cada prova. O Director de prova devera convocar todos os pilotos,
arbitros e outros comissarios para a reuniao.

A reunido de pilotos deve efectuar-se entre 15 a 30 minutos antes da partida para a primeira manga.

Devem ser abordados os seguintes temas:

Questbes de segurancga, explicagdo dos procedimentos de partida.

Questodes disciplinares.

Outras questdes envolvendo os participantes.

Método a aplicar nas verificagdes técnicas.

Alteragbes na organizag&o ou nos procedimentos.

Apresentacdo pessoal dos principais Comissarios e Arbitros.

Informagéao sobre as penalizagdes que podem ser atribuidas e em que circunstancias serdo atribuidas.

Informacgao sobre o numero de mecénicos autorizados a permanecer na area da Zona de Reabastecimento durante a
corrida.

. Deve também ser abordada a forma com se aplicara a distribuicdo dos pisteiros, enunciando as penalizagbes que serdo

aplicadas quando a mesma nao seja cumprida.

Art.2 272 — Procedimentos de Partida e Contagem de Voltas

Durante as provas, a contagem de voltas tem de ser feita automaticamente, usando um sistema de contagem automatica de
voltas (AMBrc) e transponders pessoais (emissores) fixados na carrogaria ou nos chassis dos carros.

. Afixacao e instalagao do transponder pessoal, ao chassis ou carrogaria, bem como a verificagao do seu funcionamento, é da

total responsabilidade do piloto.
A Fepra recomenda o uso de transponder pessoais da marca AMBrc, o uso de transponders de outros marcas, fica ao critério
do Director de Prova.

. Salvo indicagdo em contrario nos anexos técnicos das escalas, durante as qualificacdes todos os carros partem para as

mangas um a um, com intervalos de aproximadamente 1 segundo, seguindo as ordens do Director de Prova ou do responsavel
pela cronometragem. Falhando a partida, o carro s6 podera partir depois de ter sido dada a partida para o ultimo carro. A
finalidade do sistema de "Partida Retardada" utilizado € de permitir a cada piloto, iguais oportunidades durante o decorrer da
corrida. A contagem de voltas de cada carro so se iniciara quando passar a primeira vez na linha de conta voltas. Nas Sub
Finais e Final o Director de Prova devera anunciar 5 minutos para inicio, 2 minutos para o inicio, 1 minuto para o inicio, 30
segundos para o inicio e carros as boxes.

. Quando terminado o tempo, serd dado um sinal audivel e mostrada a bandeira de xadrez. O carro termina quando passa a

linha de chegada apo6s ter sido dado o sinal de fim da prova. O carro deve regressar imediatamente as boxes e néo pode
obstruir outros carros que ainda estejam em prova. Nas qualificativas sempre que nao tenha sido anunciado o “fim de manga”
qualquer carro que se encontre nas boxes podera reentrar em pista. Em caso de duvida (na linha de chegada quando termina
o tempo), um carro pode correr mais uma volta e terminar. Apds regressar as boxes, o motor deve ser imediatamente parado, o
transmissor radio desligado, e efectuado o deposito de radios.

. Se um carro perder o transponder durante a corrida, ou se o transponder deixar de funcionar correctamente, o Responsavel

pela Cronometragem assim que detecte o facto, deve alertar o Piloto dessa situagéo.

Nesta situacao o Director de Prova e o responsavel pela cronometragem decidirdo se as voltas serdo contadas ou ndo. Nao
havera apelo desta decisao.

O responsavel pela cronometragem, se possivel deve proceder & contagem de voltas manualmente.

. Se durante a corrida o piloto se esquecer de fixar ou ligar o transponder, o Director de Prova e o responsavel pela contagem

de voltas decidirao se as voltas serdo contadas ou ndo. Nao havera apelo desta decisao.
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Se ocorrerem problemas de contagem de voltas, o transponder deve ser mudado para outra posigao, de acordo com as
indicagGes do Director de Prova. O ndo cumprimento das indicagGes podera resultar na perda de voltas.
E da responsabilidade de cada piloto assegurar que nenhum componente do seu equipamento de competicao gere algum tipo
de sinal que, de qualquer modo, possa interferir com o sistema de contagem de voltas. Se for provado que estao a ser
provocadas interferéncias, o Director de Prova deve instruir o piloto no sentido de que, modifique 0 componente gerador de
interferéncia e caso se revele impossivel a sua alteragéo, o piloto sera excluido da corrida.
Os resultados das mangas e finais devem consistir na contagem do nimero de voltas e o tempo registado na Gltima passagem
da linha de contagem de voltas, em minutos, segundos e centésimas de segundo.

Art.2 282 — Procedimentos de Partida Retardada

. Desde que o Director de Prova ndo tenha avisado 30 segundos para inicio (a volta de apresentagao faz parte do periodo pés

30 segundos), qualquer participante nas Semi-finais ou Final pode pedir um adiamento de 10 minutos para efectuar reparagoes
no seu carro, que terdo de ser cumpridos.

. A aplicacéo do procedimento no n®1 do Art.? 28°, néo é aplicavel quando os carros sdo mandados para a grelha de partida

(carros a grelha....), a partir desse aviso ndo ha mais direito a pedido de tempo.

Este adiamento sé pode ser concedido uma vez por cada Semi-final e Final. Assim sendo:

A pista é encerrada se o adiamento for devido a problemas de frequéncia ou de radio.

A pista sera aberta se o adiamento for pedido para repara¢des ou problemas mecénicos.

O piloto que protagonizou o adiamento de 10 minutos terad de posicionar o seu carro na 112 posi¢ao da grelha de partida,
deixando o seu lugar vago.

Art.2 292 — Procedimentos de Corrida em Caso de Chuva
(Excepto na Escala 1/8 T.T. e 1/10 Eléctricos)

. O Director de Prova e o arbitro sdo em conjunto, os responsaveis pela decisdo de mandar parar a corrida.em caso de chuva.

Na folha de resultados o Director de Prova ou o cronometrista deve marcar.a indicagdo “CHUVA” quando a manga tiver sido
corrida a chuva. As mangas sdo geralmente consideradas “CHUVA” quando a pista se encontrar de tal forma molhada que os
carros nao possam rodar no maximo das suas capacidades.

Quando todos os pilotos tiverem corrido pelo menos uma série sem chuva, todos os resultados serao contados.

Quando as condicdes atmosféricas e o tempo disponivel o permitir o Director de Prova podera decidir oferecer uma série extra
para aqueles pilotos que néo tenham tido a oportunidade de correr pelo menos uma série sem chuva, quando comparados com
outros pilotos que tenham tido essa possibilidade.

Quando existirem pilotos que nao tenham tido possibilidade de correr pelo menos uma série sem chuva, s6 os resultados
obtidos sob chuva serdo contados.

O Director de Prova e o arbitro podem parar a realizagdo de uma série ou mesmo anular uma série completa, caso entenda que
néo existem condi¢cbes de igualdade entre todos os- pilotos.

. Quando todos os pilotos tenham tido pelo menos 1 série sem chuva, o Director de Prova podera adiar as qualificagdes até que

a pista se encontre seca. Se a interrupgao durar mais de uma hora o Director de Prova poder abrir a pista para treinos
organizados.

Art.2 302 — Qualificacoes

. A qualificagdo para as finais sera baseada no melhor resultado obtido nas qualificagdes, por cada piloto.
. Quando varios pilotos obtém o mesmo resultado no final das qualificagdes, o desempate seré realizado tomando o melhor

resultado seguinte no caso da qualificagdo por tempos, ou a pontuagdo absoluta no caso da qualificagao por pontos. Neste
caso se a igualdade persistir o desempate efectua-se tendo em conta o tempo da melhor manga.

. E obrigatério fazer pelo.menos uma volta numa das séries para conseguir o apuramento para as Sub-finais, ou Final.

Art.2 312 — Sub-finais e Final

. No caso de mais do que um piloto obter idéntico resultado numa final, o piloto com o niumero mais alto serd classificado como

o mais rapido. (Ex.: Se forem obtidos os mesmos tempos numa final pelos pilotos 2 e 5, vence o piloto que corre com o ndmero
5, pois saiu mais atras da grelha de partida, percorrendo uma distancia superior em igual tempo).

Art.2 322 — Interrupcées da Corrida

. No caso de uma corrida ser interrompida por mais de 60 minutos por razdes alheias ao controle dos organizadores, o juri

decidira se cancelara ou continuara o encontro.

. No caso de uma interrupgdo de uma manga, a manga inteira sera repetida.
. No caso de uma interrupgéo de uma sub-final ou final sera usado o seguinte procedimento:

Se decorreram menos de 10 minutos de prova, os resultados serdo cancelados e sera dada uma nova partida. Os carros
podem ser reparados antes da nova partida.

Se tiverem sido corridos mais de 10 minutos da final, os resultados no momento da interrupgao serdo mantidos e sera dada
nova partida para o tempo que resta para completar a final. Os dois resultados serdo somados para obtencao do resultado final
e definitivo. Se a segunda partida ndo puder ser feita por qualquer razao, os resultados da primeira parte serdo usados como
finais e definitivos.

Na altura da interrupcdo da corrida, os condutores deixardo os seus carros na linha de partida sob o controle do Director da
Prova. Podem desligar o radio e parar o motor. Nao se efectuardo reparagdes aos carros nem se trocarao pneus. Qualquer
condutor que nao observe esta regra sera imediatamente desqualificado.

Quando a interrupgdo acontecer apds ter sido corrida 75% ou mais da prova, os resultados na altura da interrupgao tornam-se
os resultados finais.
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Art.2 332 — Pontuacao Final

A pontuagéo Final a atribuir por prova nos Campeonatos Nacionais, Regionais, Taca de Portugal e Open € a seguinte:

1¢ classificado - 120 pontos;

Decrescendo 4 pontos até ao 5° classificado: 22 Class. 116 pts., 32 Class. 112 pts., 4° clas. 108 pts., 5° Class. 104.pts;
Decrescendo 2 pontos até ao 20° classificado: 6° Class. 102 pts., 79 clas. 100 pts., ... 20° clas. 74 pts.

Os restantes pilotos da geral terdo entre si menos 1 ponto: 212 clas. 73 pts., 22° clas. 72 pts., ... etc.;

Nas provas anuladas ou nao concluidas, serao atribuidos 120 pontos aos pilotos presentes que pagaram a inscrigao e que
efectuaram o deposito do radio a hora marcada.

Para elaboragéo do “ranking” durante os diversos campeonatos, sé depois de realizada a ultima prova sera contabilizado o
resultado do total de provas menos uma.

. Caso algum piloto tenha sido desclassificado durante o decorrer de uma prova que venha a ser anulada, ser4 mantida a sua

desclassificagao sendo-lhe atribuido (0) zero pontos.

Art.2 342 — Critérios de Desempate

. De acordo com o método de classificacdes actualmente em vigor nos diversos campeonatos oficiais da FEPRA, no caso de se

verificarem situacdes de empate, ficara melhor classificado o piloto que tiver maior pontuagao absoluta (somatério dos pontos
obtidos em todas as provas de um mesmo campeonato, sem deitar provas fora). Se mesmo assim se verificarem situagoes de
empate, sera aplicado um 2° critério que tera por base a melhor classificagdo obtida na Gltima prova realizada até a data.

CAPITULO VIl - DAS PENALIZACOES

Art.2 352 - Bandeiras

. E OBRIGATORIO O USO DAS SEGUINTES BANDEIRAS:

Bandeira de partida: Bandeira Nacional ou Bandeira Verde.
Bandeira de chegada: Bandeira de xadrez
Bandeira preta: o carro indicado deve parar de imediato na box para receber instrugoes.

USO DE BANDEIRA PRETA PELO DIRECTOR de PROVA ou PELO ARBITRO:

Piloto que impede a progressao de outros participantes;

Comportamento anti-desportivo;

Pilotos conduzindo de modo considerado perigoso.

Carros considerados inguiaveis ou em condigbes perigosas; s6 poderao prosseguir a prova, depois de reparados e aprovada a
reparagao pelo Director de Prova ou Arbitro;

Carros que tenham perdido a carrocaria, devem parar de imediato, ser reparados, ap6s o que, poderdo retomar a prova.

A nao resposta a bandeira preta no espacgo de 2 voltas, leva a desclassificagdo do participante visado.

USO DE "BANDEIRA AZUL" VERBAL PELO ARBITRO:

O arbitro deve dar uma "bandeira azul" verbal de aviso, aos carros mais lentos ou que se encontrem numa volta inferior ao(s)
carro(s) que se prepara(m) para o(s) ultrapassar, de modo a ndo obstruir(em) a sua passagem. O Aviso deve ser anunciado do
seguinte modo: “ATENGAO PILOTO DO CARRO N.2 2? FACILITE A ULTRAPASSAGEM AO(S) CARRO(S) N.&(S) ?7”.

A nao obediéncia a uma "bandeira" resulta num aviso oficial de prova e um "Stop and Go" de 10 segundos. ’

No caso de nao ter havido possibilidade de chamar o piloto para um "Stop and Go" (por ex.: na Ultima volta) o Arbitro anunciara
uma penalizacdo em tempo de 10 segundos.

No caso de o piloto receber duas penalizagdes sera imediatamente desclassificado da manga, ou final em curso. Se vier a
acontecer uma 32 penalizacgao, o piloto serd desclassificado da prova.

Art.2 362 — Penalizacoes

. As penalizacdes devem ser dadas sob.a forma de "Stop and Go" sempre que possivel. O Arbitro e/ou o Director de Prova deve

informar o piloto através do sistema sonoro. O piloto deve trazer o carro até a box nas 3 voltas seguintes e 1a permanecer o
tempo determinado pela organizagéo, tendo em conta as dimensdes e formato da pista.

O tempo das penalizagbes sob a forma de “Stop and Go” deve ser anunciado durante a reunido de pilotos. N&ao € permitido
efectuar qualquer reparacéo no_.carro durante o "Stop and Go" e até que o Director de Prova ou o Arbitro 0 mandem prosseguir.
Todos os avisos e penaliza¢des devem ser registados na folha e no quadro de resultados, (de preferéncia a vermelho), para
conhecimento dos pilotos.

Caso o piloto ndo cumpra o “Stop and Go” nas 3 voltas especificadas no nimero 1, sera desclassificado da corrida em curso.
No caso de néo ter havido possibilidade de chamar o piloto para um "Stop and Go" (por ex.: na ultima volta) o Arbitro ou o
Director de Prova anunciardo uma penalizagdo em tempo de 10 segundos (1 volta — Escala 1/5 Pista).

PENALIZAGOES EM TEMPO, VOLTAS OU ATE MESMO DESCLASSIFICACAO, ATRIBUIDAS PELO ARBITRO:
Comportamento anti-desportivo.

Corte deliberado de curvas (cortes de pista).

Quando um carro retoma a corrida de um local que néo seja aquele em que deixou a pista (exclui-se o caso de avaria, neste
caso, o reinicio é feito a partir da Zona de Reabastecimento).

Quando sao efectuadas reparagdes ao carro fora da Zona de Reabastecimento ou das boxes.

Se um carro for empurrado para la da linha da meta (deve passar a linha da meta por si proprio).

Nao voltar as boxes depois de terminar a corrida.

Conduzir em sentido contrario ao da corrida em qualquer altura.

As Penalizagbes em tempo devem ser atribuidas sob a forma de "Stop and Go", em zona especifica que a organizagao criara.

PENALIZAGOES em TEMPO, VOLTAS OU ATE MESMO DESCLASSIFICAGAO, ATRIBUIDAS pelo DIRECTOR de
PROVA:
Se as ordens dos Comissarios da Prova ndo forem obedecidas.
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b) Se agir de forma contraria aos regulamentos da FEPRA.

c
d
e

f)

)
)

) Se um piloto alterar completamente o seu carro, seja qual for a razéo.

Se um condutor alterar a sua frequéncia sem permissao do Director de Prova.

Se um piloto n&o devolver o seu emissor ao deposito de radios, imediatamente depois de terminar a sua manga ou final, ou que
levante o seu radio antes de terminar a corrida.

Penalizagbes em tempo ou em voltas podem ser atribuidas pelo Responsavel pela Cronometragem no caso de falsas partidas.
Comportamentos incorrectos ou anti-desportivos de qualquer Piloto ou mecanico, para com outro participante ou para qualquer
elemento do Staff da Organizacao durante todo o evento e que possa denegrir a imagem do desporto, ficara sujeito ha
aplicagédo das devidas sanc¢des disciplinares.

Quando se verifiquem comportamentos incorrectos por parte dos mecénicos, e sendo possivel a sua identificagéo desportiva.
ficam também estes sujeitos as respectivas sanc¢oes disciplinares.

Saida da Zona de Reabastecimento dos mecénicos, para a pista no decorrer de toda a Prova.

A falta de presenca no local destinado para pistar, ndo cumprindo o que foi determinado pelo Director de Prova quando da
reunido de Pilotos.

Todos os avisos e penalizagdes devem ser registados na folha e no quadro de resultados para conhecimento dos pilotos (de
preferéncia a vermelho).

Fica ao critério do Director de Prova desclassificar da prova, e/ou retirar do recinto desportivo, qualquer piloto ou mecanico,
que cometam atos de indisciplina, e que perturbem o normal desenrolar do evento. Se necessario deve o Director de Prova
recorrer & requisicao de forgas da autoridade para resolucao destas situacoes.

Art.2 372 - Falsas Partidas
As penalizagbes a aplicar nas falsas partidas sao as seguintes:

. Quando qualquer parte do carro toca a linha de partida ou produza uma antecipagéo de saida sera penalizado com um

PoON

"Stop and Go" em tempo ou uma volta de penalizagéo (consultar Regulamento Técnico e Desportivo das Escalas. No caso da
atribuicao de "Stop and Go" o tempo de penalizagcdo deve ser comunicado em reuniao com os pilotos antes do inicio da corrida
e serd no maximo de 10 segundos. No caso de penaliza¢cdo em voltas o0 maximo sera de 1 (uma) volta.

Estas penaliza¢des devem ser anunciadas imediatamente apds a partida e marcadas a vermelho nas folhas de resultados.
Sob circunstancia alguma sera a corrida interrompida devido a uma falsa partida.

Director de Prova s6 pode interromper a corrida e fazer uma nova partida nos casos em que ele considere que os
procedimentos de partida ou a propria partida nao foram correctamente levados a cabo.

CAPITULO IX — DOS PROTESTOS
Art.2 382 — Ambito

. Apenas os pilotos participantes podem apresentar um protesto. Os menores fazem-se representar.

Os protestos podem incidir sobre:

A Organizagao: (actos contra as regras).

Os Comissarios: (actos contra as regras).

Os resultados: (s6 quando puderem ser apresentadas provas de que os resultados ndo estao correctos).
Os outros concorrentes: (actos contra as regras, prejudicando o piloto que apresentou o protesto).

. S6 os protestos apresentados por escrito € entregues ao Director de Prova no prazo de 10 minutos, apés a publicagdo dos

resultados da manga ou fase da prova a que o protesto se refere, serdo considerados.

. O protesto s6 podera ser aceite apos o pagamento de uma caugéo. O valor do cheque da caugao a entregar por protesto nas

provas dos Campeonatos Nacionais, Regionais e Taga de Portugal e Open € de 50,00 Euros e o mesmo deve ser endossado
a FEPRA. A hora de recepcéo do protesto tem de ser registada.

. O protesto deve conter.informacdo relevante para o Director de Prova, de modo a habilita-lo a discutir o protesto e decidir.
. O Director de Prova em conjunto com o(s) arbitro(s) e o Responsavel pela Cronometragem, analisardo o protesto e decidirao.
. A deciséo deve ser tomada até 30 minutos apds a recepgado do protesto. S6 por uma razdo importante podera a decisao ser

alargada a 60 minutos.

. Quando um protesto diga respeito a um finalista a decisdo tem de ser tomada até 10 minutos antes do inicio da proxima Final,

ou a partida para a Final tera de ser adiada, sendo dados 10 minutos apds a tomada de decisao.

. No final.da prova havera um "periodo de protesto” de 10 minutos apés a afixagéo dos resultados provisérios no quadro de

10.

11.

-

12.

13.

resultados. Para este propoésito deve ser registada na folha de resultados a hora de publicacéo.

Durante os 10 minutos, os protestos contra os resultados devem ser apresentados ao Director de Prova que actuard em
conformidade com 0 n.? 6 e n.? 7 deste Art.°38.

Casos nao sejam apresentados protestos durante os 10 minutos do "periodo de protesto", os resultados Provisérios passam a
oficiais e finais e podem ser anunciados.

No caso do protesto ser aceite pela Direcgao de Prova tera de ser devolvida de imediato a caugao ao piloto.

Se o protesto ndo for aceite pela Direc¢ao de Prova, tera esta que o reencaminhar para o C.T.D. da Fepra, para apreciacéo e
porventura a abertura do processo Técnico ou Disciplinar.

O Director de Prova pode, sem que um protesto o motive, corrigir os resultados que julgue necessario, depois de consultar a
organizagao e o(s) arbitro(s).

As decisdes do (s) arbitro (s) sdo indiscutiveis.
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CAPITULO X - DAS SELECCOES NACIONAIS

Art.2 392 - Inscricoes

. O custo da inscrigao nas provas internacionais é determinado pela conversdo em Euros do valor internacionalmente fixado e

consta da Tabela de Precos fixada pela Assembleia-Geral da FEPRA, em vigor a data da prova.

. As inscricdes devem ser efectuadas mediante o envio da Entryform da EFRA devidamente preenchida para o Secretariado da

FEPRA, juntamente com um cheque de caugéo e outro para pagamento da inscri¢do, cujos valores constam da Tabela de
Precos da FEPRA. Serao solicitados lugares a EFRA conforme o nimero de inscritos. No caso dos lugares confirmados serem
inferiores aos lugares pedidos serao atribuidos de acordo com o ranking.

. Fica ao critério do C.T.D o reembolso da caugéo no caso de presencga.
. O piloto que faltar tera de justificar por escrito. Justificagdo que sera analisada pelo Conselho Técnico e Disciplinar da FEPRA.
. O piloto que faltar injustificadamente ou que ndo o comunique atempadamente a FEPRA para que o seu lugar seja preenchido

por outro piloto, ficara sem ranking durante (2) dois anos independentemente dos resultados Desportivos Nacionais que vier a
obter nos anos subsequentes

. Todos os pilotos e mecanicos tém que representar o seu pais de forma digna e exemplar durante todo o decorrer das provas e

assim contribuir para uma boa imagem desportiva.

. Os pilotos inscritos na Selegéo Nacional, tém que participar nas ceriménias protocolares, assim como fazer o uso correcto do

equipamento fornecido pela FEPRA para o devido efeito.

. Cabe ao Conselho Técnico e Disciplinar da Fepra, apés analise do incumprimento de qualquer ponto deste artigo 39°,decidir a

sancao a aplicar aos pilotos.

. Pilotos que venham a representar outros paises em provas internacionais (CE e CM), ndo poderao voltar a Representar o

Nnosso pais.

Art. 2 402 - Ranking de Pilotos

. A direccao da FEPRA deve procurar sempre a melhor selec¢éo de pilotos que em cada ano representara Portugal.
. A seleccdo de valores é efectuada a partir do Ranking de Pilotos Portugueses que permite encontrar a ordem pela qual podem

obter a sua participacdo nas provas internacionais da respectiva modalidade, nos seguintes termos:

O piloto deve estar inscrito no Campeonato Nacional do ano em causa.

O Campedao Nacional e o Vencedor da Taga de Portugal do ano anterior sdo seleccionados directamente. No caso de o
vencedor da Taga ou do Campeonato Nacional ser um piloto estrangeiro, sera seleccionado o 12 piloto de nacionalidade
Portuguesa.

Os restantes pilotos serao seleccionados de acordo com o ranking do ano anterior.

O piloto que faltar injustificadamente e ndo o comunique atempadamente a FEPRA para que o seu lugar seja preenchido,
ficara sem ranking durante dois anos independentemente dos resultados nacionais que vier a obter nos anos subsequentes.

. Em qualquer circunstancia, a direc¢gédo da FEPRA reserva para si a nomeagao directa do nimero de pilotos que

representem 10% arredondado para a unidade imediatamente superior, do nimero de pilotos que sejam atribuidos a
Portugal pelas instancias internacionais, para a respectiva modalidade.

Art.2 412 - Equipamento dos Atletas

. A FEPRA dispde de pdlos de manga curta gravados com.o seu logotipo e com o nome de "PORTUGAL" que serédo entregues

a todos os pilotos e Team Managers que representem Portugal nas provas Internacionais, no nosso pais ou no estrangeiro,
nas diversas modalidades.

A FEPRA dispbe ainda de podlos que podera dispensar aos mecanicos que as queiram adquirir ao prego que consta da Tabela
de Precos fixada pela Assembleia-geral da FEPRA, em vigor a data da prova.

CAPITULO XI - PREMIOS

Art.2 42° — Prémios por Prova

. Havera prémios -no.minimo, para os trés primeiros Classificados e para o "Pole-position",

Nas escalas 10/200, 1/8 e 1/5 Pista “Pole-Position” € o piloto do somatdrio das duas semifinais (mais voltas em melhor tempo).

. Os prémios devem ser entregues no final da prova e serdo da conta dos clubes.

Art.2 432 — Prémios Finais Oficiais

. Os prémios a atribuir no fim dos Campeonatos Regionais serdo da conta dos clubes. Os prémios a atribuir no fim dos

Campeonatos Nacionais serao suportados pela FEPRA. Em ambos os casos, os prémios sdo adquiridos pela FEPRA.

. A distribuicao dos prémios dos Campeonatos Regionais e Nacionais realizam-se em conjunto, para uma igual dignificagcdo dos

dois graus de campeonatos. Caso a situagdo da FEPRA o permita, o jantar dos pilotos com prémios a receber sera oferecido.
Aproveitando a classificagdo dos Campeonatos Nacionais e Regionais de todas as escalas foi criado o Campeonato Nacional e
Regional de Juniores (pilotos com a idade méxima de 20 anos completados a data de 1 de Janeiro do ano em curso) e o
Campeonato Nacional e Regional de Veteranos (pilotos com a idade minima de 45 anos completados a data de 1 de Janeiro do
ano em curso), sendo atribuidos prémios no final do ano aos 3 primeiros classificados de cada classe (Juniores e Veteranos)
por escala. Se o numero de pilotos inscritos em cada classe a cumprir 0s respectivos requisitos, seja inferior a cinco, os prémios
nao serdo atribuidos.

. Serao distinguidos todos os anos com o Prémio Distingao, os pilotos portugueses que se qualifiquem para as Semi-finais ou

Finais dos Campeonatos da Europa ou do Mundo.
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CAPITULO XIl - OMISSOES

Art.2 442 — Casos Omissos

Todos o0s casos omissos no presente regulamento serdo julgados de acordo com o regulamento EFRA, ou outros de
execugao materialmente complexa ou impossivel serdo ajuizados e decididos pelo Colégio de Comissarios.

FIM

PROPOSTA
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